@ REPUBLIQUE FRANCAISE 

INSTITUT NATIONAL 
OE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE 



PARIS 



(ij) NO dc publication 

lA n ulihbcr qu<« pour 
le cla ssement ei Ics 
commgndes de rcprodurnun * 



d'enregistrement natmBt : 



2.109.947 



71.35503 



JA uniiser. pour les paiements rt'annuiios. 
le&demandes de copies officielles ei toutes 
autres corrcsiX)ndanccs avec f ) N P i ; 



® BREVET DTNVENTION 



PREMIERE ET UNIQUE 
PUBLICATION 



22) Date de d6p6t ler octobre 1971, a 16 h 5 mn. 

Date de la decision de d^livrance 2 mai 1972. 

Publication de la delivrance B.O.P.I. - «Ustes» n. 21 du 26-5-1972. 

(51) Classification internationale (Int. CI.) F 16 c 33/00//F 16 c 19/00; F 16 d 13/00. 

(Q Wposant : Societe dite : SKF KUGELLAGERFABRIKEN G.M.B.H., r6sidant en 
Republique Federale d'Allemagne. 



(73) Titulaire : idem (tt) 

@ Mandataire : Alain Casalonga, 8, avenue Percier, Paris (8). 
(54) Butee d'embrayage. 



72) Invention de 



@ @ @ P'''^"*^ conventionneile : Demande de module d'ut/m d4posee en Repubiique 

F4d6rale d'AUemagne le 2 octobre 1970, n. G 70 36 423J au nom de la demanderesse. 



Venie des fascicules a I IMPRIMERIE NATIONALE. 27. rue de la Coiwenuon - PARIS 05*) 



r ' 



71 35503 1 2109947 

La presente invention a pour objet ime butee 
de debrayage pour embrayages qiii se compose d'une bague exterieu- 
re a laquelle est fixe un couvercle, vn manchon coulissant on un 
organe analogue, contra lequel s' applique une fourchette de com- 
^ mande ou tout autre organe de commande analogue, et d*une 

bague interieure, ces deux bagues formant, con joint ement avec 
un disque de protection fixe a la bague exterieure, un joint 
sans contact o 

Le hut de ces butees ou autres butees similai- 

10 res est de permettre dans las embrayages susceptibles d'etre ma- 
noeuvres pendant le f onctiounement en particuller dans les em- 
brayages de vehicules, de transferer la force d*actionnement 
exercee sur la fourchette de commande, par I'intermediaire du 
levier de debrayage, sur le disque d'embrayageo Les butees pour 

15 les embrayages du type decrit ci-dessus font partie de I'etat 
de la techniqueo La bague interieure de ces but6es connues com- 
port e une surface disposee perpendiculairement k l*axe de la bu- 
tee et oiL viennent s'appliquer les elements de debrayage 9 tela 
que les leviers de debrayage, les membranes, etco Par suite de 

20 ce mode de construction, les excentricites et les oscillations 
ou battements de I'embrayage ne peuvent Stre rectifies que dans 
une txhe faible mesoireo 

La pr6sente invention a pour objet une butee 
d*embrayage du type ci-dessus, capable de compenser les oscil- 

25 lations de I'embrayage et d* assurer automatiquement son propre 
centrage* Le plus, ce palier est d'un encombrement reduit, dans 
le sens axial « 

L' invention atteint ce but par le fait que la 
bague interieure de la butee comporte un m&plat axial qui s'ap- 
30 plique sur vne section egaleiaent axiale d^une bague de debraya- 
ge ayant, au moins, une surface frontale bomb^e. 

Selon une autre particularite de 1' invention, 
une bague de compensation en matiere elastique est interposee 
entre le meplat axial de la bague intSrietire et la section ega- 
35 lament axiale de la bague de debrayage » 

Grace a ce mode de construction, lequel peut 
Stre realise aussi bien avec des elements massifs qu'en t8le, 
il St possible de corriger les legers defauts d'alignement 
entr la butee et I'embrayage ; de plus, le palier se centre 
au-tomatiqu ment. A cela s'ajoute que les oscillations du disque 
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d'embrayage ne Bont pas transmises k la butee elle-mdme. 

Selon xxne autre caracteristique de 1 ' ia-rontion 
le couvercle fixe a la bague exterieure est en tSle et presente, 
sur son pourtour erterieiir, un repli oriente radialement vers 

5 I'exterieuTo Ce repli sert de point d'ap^i a la fourchette de 
dSbrayage et est particulierement avantageux lorsque la place 
disponible dans le sens axial est limitee^ alors qu'on dispose 
de suffisamment de place dans le sens radial* 

D'autres caracteristiques et avantages de 

10 1* invention ressortiront de la description qui va suivre, donnee 
a titre d'exemple nullement limit atif, en reference aux diffe- 
rentes figures du dessin annexe g\ii sont des vnes en coupe dee 
diverse 8 vai;iante8 de realisatbLon de la but6e qui en fait 
1' Ob jet. 

15 La butee representee sur la figure 1 se compo- 

se d'une bague exterieure 1, d'une bague interieure 2 et d* ele- 
ments roulants 4 tenus dans une cage 3* I»as deux bagues 1 et 2 
ont essentiellement une section transversale en TJ et presententi 
par consequent, des branches 5f 6 et 7, 8 qui s'etendent paral- 

20 Ifelement a I'axe du palier* La bague exterieure 1 est coif fee 
d'un couvercle 9 en Z dont la surface annulaire radiale 10 pr6- 
sente des parties en relief 11 contre lesquelles s' applique une 
fourchette de commande non-representeeo La branche 7 de la ba- 
gue interieure 2 s'avance dans la bague exterieure 1 et forme, 

25 avec un disque- de protection 12 plie a plusieurs reprises et in- 
fifere dans la bague exterieure 1, un joint labyrinthe. Ijix fins 
d'etancheite et de montage, on a 6galement enfile sur la branche 
6 de la bague exterieure 1» une bague 15 pliee en Zo La surface 
14 de la bague interieure 2, qui est orientee vers I'embrayage 

30 non-represente, est concave et son rayon de courbure est desi- 
gne par R« Cette surface concave 14 s* applique contre une sur- 
face convexe, ayant le mSme rayon de courbure E, de la blague de 
debrayage 15* La bague de debrayage 15 comporte une section a- 
xiale 16 qui s* engage sous un meplat axial 17 de la bague in- 

55 terievire 2, une bague de compensation 18 en une matifere elasti- 
que maintenant I'espacement entre ces deux surface So 

L' invention reside principalement dans la dis- 
position et dans la structure de la bague de debrayage 15 « Du 
fait que cette bague s' applique par une surface convexe contre 

40 une s\irf ace concave 14 de la bague interieure 2 ayant la m6me 
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courture, elle peut se deplacer angulairement , de sorte que les 
oscillations eventuelles de I'embrayage sont absorbees et non 
transmises a la buteeo De plus, la butee deviant ainsi a auto- 
centrage et cbmpense automatiquement les defauts d'alignement 
5 par rapport a I'axe de 1' embrayageo 

La figxire 2 illustre une variante de realisa- 
tion de 1' invention dont le principe est essentiellement le 
mgme. Toutefois, cette butee differe de celle de la figure 1 
par la forme differente de la bague de debrayage 15o En effet, 
10 alors que la bague representee sur la figure 1 presente une 

surface, orientee vers l*embrayage, qui est plane ^ la surface 
correspondante 19 de la bague de debrayage 15 de la figure 2 
est, elle aussi, convexe« Cette forme de bague de debrayage 15 
est a utiliser quand les smfeces dfeppui pour 3a bague de debrayage 15 pr^- 

15 vae sur les elements de debrayage non-representes de I'embrayage 
sont planes- La bague de compensation 18 en matiere elastique 
interposee entre la section axiale 16 de la bague de debrayage 
15 et le meplat axial 17 de la bague interieure 2 a une section 
essentiellement circulaire« Cette bague de compensation 18 peut 

20 8tre soit placee librement, soit, comme ce . serait preferable 

dans le mode de realisation de la figure 1, collee sur la bague 
de debrayage 15 « 

Dans le mode de realisation de la figure 3, 
la surface de la bague de debrayage 15 orientee vers I'embraya- 

25 ge est plane, comme sur la figure 1, ce mode de realisation 
etant a adopter lorsque la stirfaoe d^appuides Elements de de- 
brayage non-representes de I'embrayage est bomb6e» La bague in- 
terieure 2 a essentiellement un profil en Z et comporte un m6- 
plat axial 20 s*etendant au-dessus de la bague de debrayage 15- 

30 Dans cet exemple aussi, une bague de compensation 18 en matiere 
elastique est disposee entre les bagues 15 et 2. Pour renforcer 
1' etancheitfe, on a prevu, a c8te du disque de protection 12, 
xm second disque de protection 21 qui est enfil6 sur le couver- 
cle 9> lequel comporte, sur son pourtour exterieur, un repli 22 

35 radial vers 1 exterieur centre lequel s' applique la fourchette 
de commande non-representeeo 

Dans le mode de realisation represents sur la 
figure 4, les bagues , le manchon coulissant 9 ainsi que la ba- 
gue de debrayage 15 sont massif So Le manchon 9 comporte un talon 

W 23 qui s' engage dans un evidement correspondant de la surface 
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front ale de la 1>ague exterieaire 1 orientee a 1' oppose de I'em- 
brayage. Le disque de protection 21 aesure I'etancheite de la 
butee et, en m§me temps, relie le manchon coulissant 9 a la 
bague exterieure 1. 

II va de soi que de nombreuses modifications 
peuvent Stre apportees aux exemples representes et decrits,6ans 
sortir pour autant du cadre de I'inventiono On peut, par exem- 
ple, combiner plusieurs caracteristiques des differents modes 
de realisation illustres. 
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REVElTDIOATIOffS 

1. Butee de debrayage pour embrayages consti- 
tuee par une bague exterieure a laquelle est fixe un couvercle, 
un manchon coulissant ou un element analogue , contre lequel 

s' applique une foxirchette de commande . ou tout autre organe de 
conunande analogue, et d' une bague interieure ainsi que d'e- 
lements roulants places entre ces deux bagues qui forment, con- 
jointement avec un disque de protection fixe a la bague exterieu- 
re, un joint sans contact, caracterisee par le fait que la bague 
interieure comporte un meplat axial qui s' applique sur vme sec- 
tion egalement axiale d'une bague de debrayage ayant, au moins, - 
une surface front ale bomb^e. 

2. Butee de debrayage selon la revendication 
1 caracterisee par le fait que la surface frontale convexe est 
orient ee, vers 1' embrayage. 

3« Butee de debrayage selon la revendication 
1 caracterisee par le fait que la surface frontale convexe s' ap- 
plique contre une surface concave correspondante de la bague 
interieure. 

4. Butee de debrayage selon I'une quelconque 
des revendications 1 a 3 caracterisee par le fait qu^ entre le 
meplat axial de la bague interiexire et une section .egalement 
axiale de la bague de debrayage est inseree une bague de compen- 
sation en mati^re elastique. 

5- Butee de debrayage selon I'une quelconque 
des revendications 1 a 4, caracterisee par le fait que les ba- 
gues de la butee, le manchon coulissant ou le couverole et/ou 
la bague de debrayage sont en t8le* 

6. Butee- de debrayage selon la revendication 
5 caracterisee par le fait que le couvercle recouvre la bague 
exterieure et presente sur son pourtour exterieur un repli orien- 
ts radialement vers 1* exterieur. 
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